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Beschreibung 



Die Erfindune betrifft eine S teuervorr ichtunjj fur automatische 
Tijren und im besonderen eine Steuervorrich tun^ , die mit einem 
Motor versehen ist, der einen Un tersetzungsmechanismus sowie 
einen Schwenkarm antreibt, 

Es sind allgemein verschiedene S teuervorrichtungen fur automati- 
sche Turen bekannt, einschliefilich des Doppelschienen-- oder 
Einschienenschwenktyps , der von einer Kette und einem Kettenrad 
angetrieben wird, eines Doppelschienen- oder Einschienendreh- 
typs, der von einem Ritzel und einer Zahnstange angetrieben wird, 
sowie eines Drehtyps, der von einem Paar von Kegelradern und 
einem Schwenkarm angetrieben wird. 




Im einzelnen handelt es sich um zwei Typen einer Steuervor- 
richtung fur automatische Turen, die in Beziehung zur vor- 
liegenden Erfindung stehen, Der erste Typ besitzt einen Mo- 
tor und einen Un terse tzungsmechanismus , der in einem Tur- 
pfosten angeordnet ist, um die Wartung zu vereinf achen , wo- 
bei dieser Vorrichtungs typ jedoch schwierig zu installieren 
ist. Bei dem zweiten Typ sind der Motor und der Un tersetzungs 
mechanisnius unterhalb des FuBbodenniveaus angeordnet, wobei 
dieser Vorrichtungs typ leicht durch Feuchtigkeit schadhaft 
werden kann. 

Der Erfindung liegt demen tsprechend die Aufgabe zugrunde, 
eine S teuervorr ichtung fur automatische Turen zur Verfugung 
zu stellen, bei welcher die zuvor aufgezeigten Nachteile, 
die mit dem Stand der Technik verbunden sind, behoben werden 
konnen . 

Es soil dabei im besonderen eine Steuervorrichtung fur auto- 
matische Tiiren zur Verfugung gestellt werden, die sich in 
einer einfachen Weise installieren laflt und gleichzeitig 
sicherstellt , daB die Gefahr eines Schadensein tri tts durch 
Feuchtigkeit nicht gegeben ist. 

Gelost wird diese Aufgabe gemaB der Erfindung durch die im 
Kennzeichen des Hauptanspruches angegebenen Merkmale, wobei 
hinsichtlich bevorzugter Ausges taltungen der er f indungsge- 
maBen Steuervorrichtung auf die Merkmale der Un teranspruche 
verwiesen wird. 

Weitere Vorteile, Einzelheiten und erf indungswesentliche Merk 
male ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung ver- 
schiedener Ausf uhrungsf ormen der er f indungsgemaBen Steuervor- 
richtung, unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen. 
Dabei zeigen im einzelnen: 



Fig. 1 einen Vertikalschni tt durch die Vorrichtung, wobei 
der Untersetzungsmechanismus , der Zeitgeber und 
der Motor innerhalb des L-formigen Gehauses ange- 
ordnet sind, 

Fig. 2 die Draufsicht auf den Untersetzungsmechanismus mit 

einem von einer Schneckenwelle ange tr iebenen Schnecken- 
rad sowie der Hauptwelle, 



Fig. 3 eine perspektivische Teilansicht des Aufbaues 
zwischen der S teuervorrich tung und einer Tiir 
gemaO der Erfindung, 

Fig. 4 eine perspektivische DarsteLlung der erfindungs- 
gemaOen S teuervorrich tung , die an einer Tiir und 
einem Turpfosten angeordnet ist, und 



Fig. 5 eine perspektivische Darstellung einer anderen 

Aus f uhrungsf orm der erf indungsgemafien Steuervor- 
richtung, deren oberer Teil in einem Turpfosten 
eingeschlossen ist. 



In den Figuren 1 und 3 der Zeichnungen ist eine Steuervor- 
richtung 10 gemaB einer bevorzugten Aus fuhrungs form der Er- 
findung wiedergegeben . Die Vorrichtung 10 umfaBt ein L-forraiges 
Gehause 1 zur Aufnahme eines Untersetzungsmechanismus 2, eines 
Motors 3 sowie eines Zeitgebers 4. 

Der Untersetzungsmechanismus 2 umfaBt ein Kegelrad 21 sowie 
eine Schneckenwelle 22, die jeweils an den einander gegenCiber- 
liegenden Enden einer Abtriebswelle 23 befestigt sind, welche 
wiederum von einem Lagerpaar 24 und 24* rotatorisch gehalten 
ist. Das Kegelrad 21 kammt mit einem Abtriebskegelrad 31, wel- 
ches an der Abtriebswelle 32 eines Motors 3 montiert ist, wah- 
rend die Schneckenwelle 22 mit einem Schneckenrad 23 in Ein- 
griff steht, entsprechend der Darstellung in Figur 2, wobei 
das letztere an einer Hauptwelle 26 montiert ist, deren oberes 
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Ende sich aus dem Gehause 1 herausers treckt • Diese Anordnung 
gestattet eine bevorzugte Untersetzung der Rotationsge- 
schwindigkei t der Welle 26 auf etwa eine Umdrehung pro Mi- 
nute, so daB sich eine Tiir 5 so langsam wie gewiinscht zu 
offnen oder zu schlieOen vermag. Wie ebenfalls deutlich wird , 
ist der Un terse tzungsmechanismus 2 im wesentlichen vollstandig 
innerhalb eines unteren Teiles 12 des Gehauses 1 angeordnet. 

Wie sich weiterhin aus den Figuren 1 und 3 ergibt, erstreckt 
sich das obere Ende der Hauptwelle 26 nach oben aus dem unteren 
Teil 12 des Gehauses 1 heraus und ist an einen Schwenkarm 61 
angeschlossen , sowie von einer konischen Lageranordnung 62 abge- 
deckt- Die Tur 5 ist mit einem Hiilsenelement 63 versehen, das 
auf der Unterseite angeordnet ist und in Dreheingriff mit der 
Lageranordnung 62 steht. Wenn der elektrische Strom abgeschaltet 
ist, Oder wenn eine Fehlfunktion der S teuervorrichtung 10 vor- 
liegt, kann die Tur 5 nach wie vor manuell betatigt werden, 

Wie die Figur 3 zeigt, ist eine Schraubeno f f nun^ 611 in dem 
Schwenkarm 61 vorgesehen, wahrend eine Bohrung 52 innerhalb 
eines Blockes 51 ausgebildet ist, der unten an der Tiir 5 be- 
festigt ist^ Das Schraubenloch 611 und die Bohrung 52 sind 
aufeinander ausgerichtet und vermogen einen Schraubbolzen 
64 aufzunehmen. Eine obere Turwelle 65 ist auf der Tur 5 
vorgesehen und bildet eine Schwenkachse mit der Hauptwelle 
26, so daB die Tur 5 urn eine solche Achse geschwenkt werden 
kann, und zwar synchron mit dem Schwenkarm 61* Die Schraube 
64 kann jedoch entfernt werden, urn den Eingriff der Tur 5 
von der Steuervorrichtung 10 zu losen, urn somit eine manuelle 
Betatigung der Tur 5 zu ermoglichen. 

Entsprechend der Darstellung in Fig. 1 befinden sich der Motor 
3 und der Zeitgeber 4 in dem oberen Bereich 11 des L-formigen 
Gehauses 1, wahrend sich der Untersetzungsmechanismus 2 inner- 
halb des unteren Teiles 12 befindet* Bei der Montage wird der 



obere Teil 11 des L-f .r.igen' GehMuses 1 auf '^^ Y^-;^^" 
7 aufgebracht, wahrend der untere Teil 12 unterhalb des 
Bodenniveaus 7 eingebettet wird. 

Der Zeitgeber 4 steuert die Betriebszeit des Motors 3 und 
steuert dement sprechend auch den Turoffnungsw.nkel wobex 
der Strom automatisch abgeschaltet wird, wenn die Tur ge- 
schlossen ist, 

M,.e An„.d„ung sp.rt Ho.tag.r.um .In und .o.gt £0. ein Uo»- 
paUtes und saubarea Eracheinungsbild . Diasa """^ 
Llchtart darubar hlnaus die Wartung und varh.ndart a.na Be 
alhfdigung du.ch PauchtigUait und aina„ ..gUchan ala.tr.schan 

KurzschluO. 

Entaorachand dar Darstallung in dan Figucan 4 und 5 kann dar 

b "all U daa L-£d.™iga„ Oeb.uaea 1 au£ aina. Sai.a a.naa 
TUrpfostana 8 inatalliert werdao, «ia diaa in F.gur 4 ga.axgt 
Ut. oda. innarbalb das TOrpfostans 8, ga»M dar ^""-l^-^ 
in rig. 5. Dla Montaga, antaprachand dar Flgur 5, laOt dan 
TUrbffnungs»lnkal au£ 180° anstalgeti. 



Zusa».an£asaend diant dla Vorrichtung 10 zur Stauarung das 
bffnana und das SchllaOans ainar auton„tiscban Tur. Dre Vor 
rlchtung 10 u.£aBt aln L-15r»lgas Cab.usa 1 

Tail 12, dar sich untarhalb das Bodannivaaus 7 bafindac, zur 
Aufnah»a ainas Untarsat.unga.achanls.ua 2 aowla 
Tall 11, dar slab obarhalb das Bodenniveaus 7 bafindat und 
hintar ainam TUrpfostan 8 angaordnat ist, uo, ainen Motor 3 

s : a alnen Zaitgabar 4 au£zunah.en. Dar Untarsat.ungs»aobanis»us 
u„£aOt alnan Oatriabastrang . dar alna "^-i"".- -f"^^ 

scbwindlgkalt zur VarfOgung stallt, -Shrand dar f J 

Batrlabs.ait das Motors 3 und da»it dan Offnungs- bz„. SchUaB 

winkel der Tur steuert. 

Es soil an dieser Stelle noch einmal ausdrucklich angegeben 
werden. daB es sich bei der vorangehenden Beschreibung ledxg- 



lich urn eine solche beispielhaf ten Charakters handelt und 
daB verschiedene Abanderungen und Modi f ika t ionen moglich 
sind, ohne dabei den Rahmen der Erfindung zu verlassen. 
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Schutzanspriiche: 



1, Vorrichtun^ zum selbs tta tiaen Uttnen 
Tur, pekennzeichnet durch: 

• ca^w^uc,^ (1) mit einem unteren Teil (12), der 

oben erstreckt und ob«h,lb de. Bodann.veaus (7) an.eord 
net ist, 

X • M.tnr (3) der sich innerhalb des oberen Teils (11) des 

b) emen Motor U;> aer i.j.'-i traet an 

welcher endseitig ein getriebenes Kegelrad (31) gehalten xst, 

c) elnen Untersetzungs.echanis.us (2), der sich -"-^^^^ 
:::eren Tails (U) des Ceb.uses (1) be.indet -^ e^ 

.ad (21) u.faBt. welches .it de. ^^^-^^^^^f'^/'/^rein 
des Motors (3) kammt, sowie eine Schneckenwelle (22), exn 
sLec^enrad (23) sowie eine Hauptwelle (26), deren oberes 
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Ende sich aus dem unteren Teil (12) des Gehauses (1) 
herausers t r eckt , wobei das Schneckenrad (25) an der 
Hauptwelle (26) gehalten ist und in Eingriff mit der 
Schneckenwelle (22) steht, 

d) einen Zeitgeber, der sich innerhalb des oberen Teils 
(11) des Gehauses (1) zur Steuerung der Betriebszeit 
des Motors (3) befindet, sowie 

e) einen Schwenkarm (61), der am oberen Ende der Hautpwelle 
(26) befestigt ist und mit einer Einrichtung (511, 51, 52, 
64) zur Herstellung einer Verbindung mit der TCir (5) tragt, 
wobei die Tur (5) mit einer vorbes t immten Winkelgeschwindig- 
keit schwenkbar ist, 

2, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichne t , daB die 
Verbindungseinrich tung zur Befestigung der Tur (5) an dem 
Schwenkarm (61) die folgenden Merkmale umfaBt, namlich: 

a) einen Block (51), der unten an der Tur (5) befestigt ist und 
eine Bohrung (52) tragt, 

b) eine Gewindeof f nung (611) innerhalb des Schwenkarmes (61) 
sowie 

c) einen Schraubbolzen , der die Bohrung (52) innerhalb des 
Blockes (51) durchgreift und mit der Gewindebohrung (611) 
des Schwenkarmes (61) in Eingriff steht. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichne t , dafi ein kegelf ormiges Lager (62) am oberen Ende 
der Hauptwelle (26) gehalten ist, auf welchem sich die Tur 
(5) abstiitzt und bei gelostem Schraubbolzen (64) manuell, 
unabhangig von dem Schwenkarm (61), schwenkbar ist. 
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FIG.2 




FIG.3 




FIG. A 
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